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Pas de VOR et autres, pas de pilote automatique, rien que du vol à vue, des montagnes, des pistes en pente, courtes et souvent sans échappatoire (remise gaz), des précipices en bout de piste..Tof !



***************************************************************************
Finale Courchevel par Bernard Martin, auteur des scènes des Alpes.
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Une réalisation de Michel Vanderhaeghen     

Ne pas utiliser pour un usage réel
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Réunion du 2 mai 2004 
Notes importantes :

W : vue plein écran (vue des 6 instruments de base) et W pour retourner à votre vue cockpit.

CTRL + S : vue aérienne (pour se placer au bon endroit en transport animé si nécessaire (c’est plus aisé).

· Dans le menu de FS, environnement heure et saison, sélectionnez jour et été (impératif) car certaines pistes sont difficiles à percevoir en hiver.
· Respectez scrupuleusement toutes les indications ainsi que les altitudes indiquées.

· Comme il s’agit de pistes en pente, veuillez toujours faire attention à ne pas mettre votre avion sans "parking brake" dans la pente, au risque de voir votre avion dévaler tout seul la piste… De même, au taxi, faites attention au dos d’âne au point culminant de la piste.

· Au moment de l’arrondi, tenez compte du fait que la piste est montante. Garder parfois un peu de moteur peut aider à un atterrissage en douceur. Une fois l'avion posé, remettez un peu de moteur pour escalader la piste et arriver à la plate-forme, sinon il y a risque de resté « scotché» !
· Dans les paramètres de réalisme du menu aircraft, voir si vous avez désactivez la richesse automatique donc n’oubliez pas de régler votre mixture ! (si vous savez pas de quoi il s’agit, cochez cette option).



· Attention au crash bâtiments que vous pouvez avoir lorsque vous êtes sur une scène et que vous faites une vue extérieure. Pour éviter cela, dans le menu aircraft, realism settings, cochez l’option «ignore crashes and damage».  Mais cochez «detect crashes and damage» plus «aircraft stress causes damage» pour voler hé hé !
Conseil : pour vous permettre de profiter un maximum du visuel (pour admirer le paysage), une fois en l’air, passez en mode plein écran (touche W)  L’affichage des 6 instruments de base suffisent ! Remettez-vous en vue cockpit pour atterrir. NB : fiez-vous au badin du Robin et non au badin (anémomètre) de la vue W ! Au taxi et en procédant, tirez légèrement sur votre stick (afin de soulager la roue de nez) Comme en réel, en finale, une main sur le joystick et l’autre sur la manette des gaz ! Attention : les altitudes de FS diffèrent parfois légèrement par rapport à la réalité. 

Une altisurface est un terrain en montagne, hors aérodrome, désigné pour l'atterrissage et le décollage. Une altisurface n'est donc pas un aérodrome. Un altiport est une altisurface classée aérodrome. Il y a 7 altiports en France : Alpes d'Huez, Corlier, Courchevel, Megève, Méribel, La Motte Chalançon, et Peyresourde. 
Et n’oubliez pas ! En réalité, le vol montagne est une discipline de haut niveau.
Aérodrome de Cap Tallard vers aérodrome de St-Crépin
*************************************************
Cette 1ère étape nous mènera à Mont Dauphin St-Crépin (LFNC), petit village des Hautes Alpes, situé à quelques kilomètres de Mont-Dauphin, entre Embrun et Briançon.

Nous partirons de Cap Tallard (LFNA), aérodrome reconnu pour être la première plate-forme européenne de parachutisme. Ce vol sera pour vous une pure ballade..pas de surprises donc !
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Après les vérifications d’usage, procédez au taxi pour vous dirigez vers la piste 21, (1986 pieds) Après décollage,  prendre un cap 207° runway heading et montée lente (500 pieds/ min) A 700 pieds AGL (Above Ground Level) donc à 2700 pieds,  procédez à un virage vers la gauche pour être en étape de vent arrière (cap 030°) et suivre la Durance pour passer juste à droite du vieux bourg et du château médiéval de Cap Tallard. Poursuivez votre montée lente afin d’ avoir une altitude de 4000 pieds.
Continuer à suivre la Durance, une des 2 rivières essentielles qui drainent les eaux des Hautes Alpes.

PS : pour éviter de vous perdre, suivez la ligne bleue dans FS Navigator..(je suis bon là !)
Peu de temps après, vous allez survoler le barrage hydroélectrique de Serre-Ponçon qui a créé un lac de retenue dont les deux branches longues, la première de 19 km, l'autre de 9 km, accumulent 1200 millions de mètres cubes d'eau.
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Au-dessus du barrage, continuez  pour survoler le lac sur toute sa longueur.
Vous passerez au-dessus du pont de Savines (980 de long) avec son village Savines-Le-Lac sur votre droite.
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Une fois de l’autre côté du lac, continuez à suivre la Durance.
A un endroit où la vallée se resserre et au détour d’un pan de montagne, vous apercevrez la piste de St Crépin (LFNC)
Effectuez votre approche pour vous poser sur la piste en dur 34..(2963 pieds) Attention aux arbres !
La piste est en dur orientée 162°/342° d’une longueur de 870 mètres..une piste en herbe lui est parallèle, pour planeurs et ULM. 
NB : en réalité, il faut faire un vertical terrain et un tour de piste pour se poser sur la piste 16 qui est presque toujours en service en raison des brises de vallée.

Aérodrome de St Crépin (LFNC) vers altiport de l’Alpe d’Huez

******************************************************
L’altiport de l’Alpe d’Huez  (LFHU) est appelé Altiport Henri Giraud et est situé dans l’Isère.

Piste en dur de 450/40 mètres. Altitude : bas, 5940 pieds / 1810 m et haut, 6100 pieds/ 1860 mètres. Atterrissage au 060° et décollage au 240°.

Il n'y a pas de possibilité de remise des gaz en cas d'approche manquée, à cause du relief avoisinant.  Le seuil de piste est à 1810 mètres d'altitude et la plate-forme supérieure est à 50 mètres au-dessus. La pente est de 16,2 % sur 205 mètres. La piste fait 333 mètres de long dans la montée et la plate-forme supérieure fait 115 mètres. 
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Les choses sérieuses commencent.. ! Décollage de la piste 34 et montée dans l’axe à 500 pieds/min pour vous diriger vers le Mont Pelvoux qui se trouve devant vous.

Peu avant celle-ci, virage vers la droite tout en douceur au cap 30° pour l’éviter.

Continuez sur ce cap tout en montant lentement à une altitude de 8000 pieds.
Attention : à la richesse (Mixture) !
Un peu plus loin, virez à gauche (cap 310°) dans la 1ère vallée qui s’offre à vous.

Remontez celle-ci et quand vous aurez atteint la montagne qui se trouve devant vous au loin, contournez-là par la droite (cap d’environ 320°)
Après, vous devrez passer juste à droite du flanc de montagne (cap d’environ 270°) et suivre le creux de la vallée. Maintenir ce cap et descendre lentement à 7000 pieds. Un peu plus loin, vous survolerez un petit lac..continuez jusqu’au devant du massif montagneux qui se trouve plus loin. Dans le bas, dans la vallée, se trouve encore un petit lac. A sa hauteur (avant de percuter les montagnes !), virez à droite au cap 290°et descendez à 6000 pieds. Maintenez ce cap environ pendant 20 secondes. Virez alors au cap 330°. Le moment venu (touche 6 de votre pavé numérique), virez au cap 060°pour votre finale.

Altitude du bas de piste : 5940 pieds..
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Alpe d’Huez

Aérodrome de Sallanches vers altiport de Megève

*******************************************
Petit saut de mouton !..dans votre menu se rendre à, cherchez Sallanches..

Sa situation géographique confère à Sallanches (LFHZ) le qualificatif de"Porte du Mont-Blanc" dans la mesure où elle commande l'accès aux 13 autres communes qui constituent le Pays du Mont Blanc, dont les plus prestigieuses Chamonix, Saint Gervais et Megève.

L'altiport de Megève est situé à 4822 pieds, au-dessus du village et de la station, au fond du plateau du Mt-d'Arbois, au pied du Mt-Joly. Encaissé entre le massif du Mt-d'Arbois et celui de Rochebrune, l'approche est délicate et la remise de gaz impossible !
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Vous êtes à 1734 pieds. Taxi vers la piste 17. Attention aux arbres en bout de piste. Décollage et montée dans l’axe à 500 pieds/min. Au pied de la montagne, effectuez un virage par la gauche tout en continuant votre montée et rétablissez sur un cap d’environ 190-200° pour passer à gauche des maisons et de l’église de Megève. Continuez votre montée à 5000 pieds.

Plus loin, vous pourrez apercevoir sur votre gauche l’Altiport de Megève (LFHM) (touche 7 de votre pavé numérique). A ce moment, virez en sa direction pour vous poser sur la piste 14 (bas 4717 pieds, haut 4822 pieds) Pas d’échappatoire possible !
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Altiport de Megève

Altiport de Megève vers altisurface de la Rosière
*****************************************
Le terrain de La Rosière Montvalezan est situé en Savoie, dans le 140° de Megève et le 045° de Méribel

[image: image6.png]


Après les checks, s’aligner et hop, plein pot dans la pente, face à la vallée (au golfe, ils disent là !)  Attention : ne roulez pas trop à gauche de la piste car il y a des dénivellations (risque de crash !) Décollage au cap 340°et montée à 500 pieds/ min pour atteindre 6000 pieds. Peu après votre envol, virez à droite sur un cap de 360° pour  vous diriger  vers l’église de Megève. Au-dessus de celle-ci, virez à gauche au cap 340° pour vous diriger droit sur l’altisurface de Saint Roch Meyères (5098 pieds). Ce terrain dont la piste est en herbe, est situé au pied des Quatre Têtes de la chaîne des Aravis, face au Mont Blanc. 

NB : faire vue plein écran un instant pour bien l’apercevoir.

Juste avant d’arriver au-dessus du terrain, virez à droite sur un cap de 130° et grimpez à 500 pieds/min pour atteindre une altitude de 9200 pieds. En volant sur ce cap, vous apercevrez (touche 7 pavé numérique) la vallée de Chambéry et le Mont Blanc. Proche de la montagne qui se présente à vous, tournez à droite au cap 180 °pour vous dirigez vers le sommet du massif montagneux. Une fois passé le sommet, virez à gauche au cap 150° et descendez à 7000 pieds. Très près de la montagne qui est devant vous (pour pouvoir avoir la plus longue finale possible), prendre un cap de 090° puis peu après 60° pour être en étape de base. Quand vous aurez en visuel la piste en dur de La Rosière (touche 7 puis 4 de votre pavé num), virez à gauche pour votre finale (atterrissage au cap 330°).
Altitude : Bas :
6170 pieds

                Haut :
6300 pieds
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                      Altisuface

                      de La Rosière

Altisurface de la Rosière vers aérodrome de Sollières-Sardières

******************************************************
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Décollage au cap 150° (attention au précipice en bout de piste!) puis prendre un cap de 160° et montez à 500 pieds/min (de manière constante).
Au loin, vous pouvez apercevoir une montgolfière se trouvant légèrement à droite au-dessus du lac de Tignes (appelé lac de Chévril) Quand vous survolerez le milieu du lac, faites une vue latérale droite (6 au pavé numérique) pour apercevoir les chalets de Tignes (et son altisurface, 8015 pieds) Gardez votre cap de 160° et votre taux de montée de 500 pieds/min jusqu’à la montagne enneigée se trouvant au loin. Au devant de celle-ci, vous devez être à 10500 pieds et juste à hauteur de la neige, virez à gauche au cap 130°. Gardez ce cap et devant la montagne se trouvant devant vous, virez vers la droite au cap 230° pour suivre la vallée qui s’offre à vous. Descendez maintenant à environ 1300 pieds/min (réduire les gaz quasi à minima) et quand vous serez sur un cap d’environ 270° pour suivre la vallée, réduisez votre taux de descente.
Ne pas descendre en dessous de 5200 pieds. Au bas de cette vallée, faites une vue (7 du pavé numérique) et vous pourrez apercevoir la piste de Sollières (LFKD). Sortez vos flaps et réduisez votre vitesse pour effectuer votre approche et vous poser sur la piste en herbe (cap 196°et altitude 4205 pieds)
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                Aérodrome de Sollières-Sardières

Aérodrome de Sollières vers altisurface de Valloire
********************************************
Sollières : décollage de la piste en herbe au cap 196°

Valloire : le terrain de Valloire est situé en Savoie, dans le 190° du col des Encombres, sur la route du col du Galibier.

Piste de 340/15 mètres 10% de pente 180° pour atterrissage et 360° pour décollage

Altitude : bas 5600 pieds/1640 m, haut 5950 pieds/1700 m
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Après décollage au cap 196°, montez doucement à 6500 pieds et suivre la vallée entre les flancs de montagne. Plus loin, quand vous serez sur un cap de 280°, vous vous dirigerez droit sur une montagne. Vous devrez virez peu avant celle-ci vers la gauche avec une inclinaison de 20° pour prendre un cap d’environ 180°. Vous êtes dans la vallée de la Valoirette avec au loin, l’altisurface de Valloire (5600 pieds).
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Altisurface  
  

de Valloire
Altisurface de Valloire vers altiport de Méribel (LFKX)

***********************************************

Méribel : piste en dur. 400/15 mètres. Profil concave puis convexe.

5638 pieds/45 24 48 N/06 35 03 E/Piste en dur: Atterrissage au 155°/Décollage au 335°
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Décollage au cap 360° et montée à 500 pieds/min pour atteindre 8200 pieds.

Une fois airborne, prendre un cap d’environ 010° .. après quelques temps, vous devrez passer  juste à droite du pic du sommet que vous apercevez au loin devant vous.

Quelques secondes après avoir passé le sommet, virez à droite sur un cap d’environ 040°.

Dès que vous savez, descendez à 7600 pieds. Quand vous aurez en visuel l’altiport de Méribel, il s’agira d’effectuer un vertical terrain dans sa partie basse (pour éviter les nuisances) à 6600 pieds (attention à la montagne !) et puis de procéder à tour de piste à gauche pour vous poser sur la piste en dur de Méribel (cap 155°).
               Altiport de Méribel
Altiport de Méribel vers altiport de Courchevel (LFLJ)

**********************************************
Courchevel

6580 pieds haut , 6369 pieds bas/45 24 24 N/06 38 42. Piste en dur, profil convexe 12,5% sur 137m puis 18,5%, puis 9% sur 55m puis plateforme de 105 mètres. Atterrissage au 225°.
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Décollage au cap 335°et montée à 500 pieds/min. Quand vous êtes à 6000 pieds, virez  à droite au cap 090° tout en continuant votre montée..et à 7500 pieds, prendre un cap de 135° pour être en étape de base. Faites une vue (touche 9 puis 6 de votre pavé numérique). Virez au moment voulu au cap 225° pour vous retrouvez face à la piste, descendez à 7000 pieds et concentrez vous sur votre finale.

Attention : 6499 pieds au touchdown…(pas se fier à FS Nav ! qui indique 6420 pieds)

On vous attend au restaurant *Le Pilatus* (chalet en bois situé en haut sur la droite)

          
Altiport de Courchevel
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Je tiens à remercier vivement Bernard Martin et Guy Némoz, auteur des scènes des Alpes…
Merci aussi à Daniel Aurouze pour sa scène de Serre-Ponçon (Durance3.zip)
Grâce à leur savoir faire, j’ai pu vous faire découvrir les Alpes en FS 2000, 2002 et maintenant FS 2004 ! 

http://perso.wanadoo.fr/bravomike/
http://monsite.wanadoo.fr/vf_air/
Merci à Sam pour avoir repeint le Robin aux couleurs de OO-CEA (Robin ayant appartenu à Jeff) et à Phil Moreau pour les améliorations du TDB et pour avoir amélioré la motorisation de l’avion (aircraft.cfg).
Merci de votre participation et rendez-vous en FS 2006 !
Michel Vanderhaeghen dit Sim

Vice-président B.A.S.C

Belgian Aéro Simulator Club (A.S.B.L)

michel.vdh@pandora.be
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